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Die Erfindung betrifft ein Lenkgetriebe, insbeson- 
dere fiir Kraftf ahrzeuge, mit im Lenkgetriebegehause 
gelagertem Zahnstangengetriebe und einer nachgie- 
bigen, flexiblen Werkstoff enthaltenden Lagenmg dex 
Zahnstange sowie einem mit der Lagenmg in Rich- 5 
tnng des Antriebsritzels zusammenwirkenden D ruck- 
lager. 

Es ist bereits ein Lenkgetriebe der genannten Art 
bekannt, bei dem entweder die Zahnstange oder die 
Ritzelwelle in flexiblen Bucnsen gelagert ist Diese io 
Lagerbiichsen umschlieBen unmittelbar den Schaft 
der Zahnstange bzw. die Ritzelwelle, so daB ein ver- 
haltnismaBig rascher VerschleiB an den Gleitflachen 
dex Lagerbiichsen auftritt. Ein weiterer Nachteil des 
bekannten Getriebes besteht darin, daB die flexiblen 15 
Lagerbiichsen eine grofie radiale Bewegung der Zahn- 
stange bzw. der Ritzelwelle zulassen, da die Nach- . 
giebigkeit der Buchsen nur durch die Elastizitat des 
Lagerwerkstoffes begrenzt ist. 

Es ist auBerdem eine Lenkemrichtimg bekannt, ao 
bei der zwischen dem Zahnstangengetriebe mid sei- 
nem Gehause einerseits mid der im gleichen Gehause 
gelagert en Spurs tan ge andererseits Zwischenglieder 
aus stoBdampfendem WerkstoflE eingefugt sind. Die 
die Spurstange aufnehmenden flexiblen Lagerringe 25 
sind mit Gleiteinlagen versehen. Ferner ist zwischen 
der Zahnstange und der dem Antriebsritzel gegen- 
tiberliegenden Gehausewand eine Blattfeder vorge- 
sehen, die den Zahneingriff derGetriebeglieder sichern 
soli. Zum Ausgleich des durch Abnutzung entstande- 30 
nen Spieles ist die Blattfeder jedoch ungeeignet. 

Auch bei dieser bekannten Einrichtung wirkt sich 
nachteilig aus, daB die radiale Nachgiebigkeit der 
Lagerringe, in denen die Spurstange gleitet, verhSlt- 
nismaBig groB ist. Als weiterer Nachteil kommt hin- 35 
zu, daB die bekannte Zahnstange einen erheblichen 
toten Gang aufweist. SchlieBlich kann die Zahnstange 
durch ihre doppelt flexible Lagenmg im Lenkge- 
triebegehause beim Auftreten von FahrbahnstoBen 
von ihrer axialen Lage abweichen und dadurch ein 40 
Klemmen im Lenkgetriebe verursachen. Dieses Klem- 
men fuhrt zum vorzeitigen Abnutzen der miteinander 
im Eingriff befindlichen Getriebeteile. 

Der Einndung liegt die Aufgabe zugrunde, die den 
bekannten Lenkungen anhaftenden Mangel zu be- 45 
seirigen. 

Diese Aufgabe ist erfindungsgemaB dadurch ge- 
lost worden, daB die nachgiebige Lagenmg aus einer 
oder mehreren an sich bekannten geteilten oder in 
axial er Richtung geschlitzten Lagerbiichsen und aus 50 
-diese umschlieBenden und unter Vorspannung be-, 
findlichen Ringen aus flexiblem Werkstoff besteht 
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und daB zwischen der Mantelfiache der Lagerbiichsen 
und der BohnmgsflSche des Gehauses ein vorbe- 
stimmtes begrenzt es Answeichen der Zahnstange hi 
Richtung des Zahnemgriffes zulassender Zwischen- 
raum an sich bekannter Art gebildet ist. 

Ein weiteres Merkmal gernafl der Erfindung besteht 
darin, daB mindestens ein aus flexiblem Werkstoff be- 
stehender Ring jeder der Lagerbiichsen zugeordnet 
ist und daB die Ringe in an sich bekannter Weise in 
entsprechende, in die Bohnmg des Gehauses und/oder 
der Lagerbiichsen eingearbeitete Ringnuten eingesetzt 
sind. 

Ein weiteres Merkmal gemaB der Erfindung besteht 
darin, daB die Ringe in ihrer Breite geringer als die 
Breite der zugehorigen Ringnuten bemessen sind. 

Durch die Ausfuhrung der Ringe mit geringerer 
Breite als die zugehdrigen Nuten kann beim An- 
driicken des entsprechenden Getriebeteiles das ver- 
drangte Volumen der flexiblen Riugteile in den ver- 
groBerten Teil der Nuten ausweichen, ohne ein zu 
starkes Klemmen an den Lagerstellen hervorzurufen. 

Mit dem erfindungsgemaB ausgebildeten Lenkge- 
triebe wird einerseits ein genauer spielfreier Eingrifl 
zwischen den Getriebegliedem des Lenkgetriebes und 
andererseits eine maximale StoBdampfung der von 
den Fahrzeugradern Uber das Gestange auf das Lenk- 
getriebe und damit auf das Lenkhandrad kommenden 
StoBe erzielt. AuBerdem weist ein soldi es Lenkge- 
triebe einen sehr einfachen Aufbau mit einer geringen 
Zahl von Bauteilen auf. 
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In der Zeichnung ist ein Lenkgetriebe gemaB der sichert ist. Das Zusammenwirken der Stellschraube 

Erfindung dargestellt, und zwar zeigt 52 mit deni Druckstiick 51 erfolgt iiber eine Scheibc 

Fig. 1 das Lenkgetriebe in einem Querschnitt 56 und zwischengeschaltete TelleTfedern*57. 

langs der Zahnstange und Die Wirkungsweise der erfindungsgemafien Ein- 

F i g. 2 den Schnitt nach der Linie II-II der F i g. 1. 5 richtung ist wie f olgt: Bei Anziehen der Stellschraube 

In der dargestellten Zahnstangenlenkung ist die 52 wird iiber die Scheibe 56 und die Teflerfedern 57 

Zahnstange das getriebene Tefl, die quer zur Langs- so wie das Druckstiick 51 ein Dnick auf die Zahn- 

achse der Lenkspindel angeordnet ist, wobei sich stange 18 in Richtung auf das Antriebsritzel 6 aus- 

an die Enden der Zahnstange iiber entsprechende Ge~ getibt. Dadurch drucken sich die Ringteile 28, 29 

Ienke das Gestange anschlieBt xo nnd 30 bzw. 31, 32 und 33 an dem entsprechenden 

Die das Lenkhandrad tragende Lenkspindel 2 steht Teil ihres Umfanges zusammen nnd ermoglichen eine 
iiber Flanschteile 3 und 4 mit der Ritzelwelle 5 des spielfreie Einstellung zwischen den Zahnprofilen 16, 
Antriebsritzel 6 in trieblicher Verbindung. Das An- der Zahnstange 18 und den Gegenprofilen 14 am An- 
triebsritzel 6 ist mittels Walzlagern 9 und 10 im Lenk- triebsritzel 6. 

getriebegehause 12 gelagert. Das Antriebsritzel 6 *5 Durch die urn einen bestimmten Betrag breiter als 

steht iiber ZahnprofOe 14 mit den Zahnprofilen 16 die flexiblen Ringteile 28, 29 und 30 bzw. 31, 32 und 

der Zahnstange 18 in standigem Eingriff . An die 33 ausgefiihrten Ringnuten 40, 41 und 42 bzw, 43, 

Enden der Zahnstange 18 schlieBen sich nicht darge- 44 und 45 ist es moglich, daB durch das Anziehen der 

stellte Kngelgelenke fur die Anlenkung des Gestanges Stellschraube 52 und das Zusammendrucken der fle- 

an. ao xiblen Ringteile deren verdrangtes Volumen seitlich 

Mittels ihrer Lagerschaf te 20 und 21 ist die Zahn- auszuweichen vermag, ran eine zu starke Spannung 

stange 18 unter Vermittlung von Lagerbiichsen 22 zwischen der Gehausebohrung und der Umfangsflache 

und 23 im Lenkgetriebegehause 12 gelagert. Die der Buchse 22 bzw. 23 zu vermeiden. 

Lagerbiichsen 22 und 23 sind vorzugsweise ans einem Mittels der die Lagerbiichsen 22 und 23 mit Vor- 

Kunststoff hergestellt, der eine sehr geringe Haft- *5 spannung umschlieBenden flexiblen Ringteile wird 

reibung aufweist AuBerdem sind die Biichsen in ihrer gleichzeitig eine gewisse Dampfung der von der 

axialen Erstreckurig geschlitzf ausgefuhrt und liegen Fahrbahn auf die Zahnstange 18 kommenden St6Be 

mit ihrer Bohrungsflache an den Schaften 20 und 21 sowie eine nachgiebige Lagerung der Zahnstange *m 

an. Der AuBendurchmesser der Lagerbiichsen 22 und Lenkgetriebegehause 12 erreicht. Es ist auch denkbar, 

23 ist urn einen gewissen Betrag geringer als der 3° daB ein anderer Zahntrieb verwendet wird oder 

Durchmesser der Lagerbohrung 24 bzw. 25 im Lenk- nur eine Lagerstelle bzw* Lagerbiichse zur nachgiebi- 

getriebegehause 12 ausgefuhrt, so daB ein Zwischen- gen Lagerung eines oder beider Getriebeglieder vor* 

raum zwischen der Mantelflache der Lagerbiichsen geseben ist. Ebenso kann an Stelle der Zahnstange 

und der Lagerbohrung gebildet ist, Dieser Zwischen- die Ritzelwelle 6 mit Hilfe der angegeben en .flexiblen 

raum dient zur Aufnahme von aus flexiblem Werk- 35 Ringteile nachgiebig im Gehause gelagert werden. 
stofi bestehenden Ringteilen 28, 29 und 30 bzw. 31, 

32 und 33, welche die Lagerbiichsen 22 bzw. 23 an Patentanspriiche: 
ihren Mantelflachen 35 bzw. 36 um schlieBen und sich 

an den Lagerbohrungen 24 bzw. 25 des Gehauses 12 1. Lenkgetriebe, insbesondere fur Kraftfahr- 

abstiitzen, so daB eine nachgiebige Lagerung der 40 zeuge, mit im Lenkgetriebegehause gelagertem 

Zahnstange 18 gegeniiber dem Antriebsritzel 6 be- Zahnstangengetriebe nnd einer nachgiebigen 

wirkt wird. Die flexiblen Ringteile sind so in den flexiblen Werkstofi enthaltenden Lagerung der 

Zwischenraum zwischen den Lagerbiichsen und den Zahnstange sowie einem mit der Lagerung in 

Aussparungen im Gehause eingesetzt, daB sie beim Richtung des Antriebsritzels zusammenwirkenden 

Einbringen des zu lagernden Teiles urn einen be- 45 Drucklager, dadurch gekennzeichnet, 

stirnmten Betrag zusammengedxuckt werden. Die daB die nachgiebige Lagerung aus einer oder 

Ringteile 28, 29 und 30 bzw. 31, 32 und 33 nmschlie- mehreren an sich bekannten geteilten oder in 

Ben somit die Lagerbiichsen 22 bzw. 23 mit einer be- axialer Richtung gcschlitzten Lagerbiichsen (22 

Stirnmten Vbrspannung, und zwar derart, daB die bzw. 23) und aus diese umschlieBenden und unter 

Bohrungsftachen der geschlitzten Lagerbiichsen 22 50 Vorspannung befindlichen Ringen (28, 29, 30 und 

bzw. 23 mit einer sich aus der Vorspannung ergeben- 31, 32, 33) aus flexiblem Werkstoff besteht und 

den Kraft an die Lagerflachen der Zahnstange 18 daB zwischen der Mantelflache (35 bzw. 36) der 

angelegt werden. In die Gehausebohrung 24 bzw. 25 Lagerbiichsen (22 bzw. 23) und der Bohrnngs- 

sind entsprechend der Anzahl der flexiblen Ringteile flache (24 bzw. 25) des Gehauses (12) ein vor- 

Ringnuten 40, 41 und 42 bzw. 43, 44 und 45 einge- 55 bestimmtes begrenztes Ausweichen der Zahn- 

arbeitet, in welchen die Ringteile gefuhrt bzw. gehal- stange (18) in Richtung des Zahneingriffes zulas- 

ten sind. Diese Ringnuten sind urn einen Betrag sender Zwischenraum an sich bekannter Art ge- 

breiter bemessen als die Breite der Ringteile 28, 29 bildet ist. 

nnd 30 bzw. 31, 32 und 33. Ferner ist eine auf die 2. Lenkgetriebe nach Anspruch 1, dadurch 

Zahnstange 18 einwirkende, am Gehause 12 ange- 60 gekennzeichnet, daB mindestens ein aus flexiblem 

ordnete Andriickeinrichtung vorhanden. Diese An- Werkstoff bestehender Ring (28, 29, 30 bzw. 31, 

druckeinrichtung besteht aus einer im Lenkgetriebe- 32, 33) jeder der Lagerbiichsen (22 bzw. 23) zu- 

gehause 12 befestigten Halterung 50, die zur Auf- geordnet ist und daB die Ringe (28, 29, 30 bzw. 

nahme eines sich an die Zahnstange 18 anlegenden 31, 32, 33) in an sich bekannter Weise in ent- 

Prucksruckes 51 dient In die Halterung ist mittels 65 sprechende, in die Bohrung (24 bzw. 25) des 

Gewinde eine auf das DnickstuckSl einwirkende Gehauses (12) und/oder der Lagerbuchsen ein- 

Stellschraube 52 einschraubbar, die mit Hilfe einer gearbeitete Ringnuten (40, 41, 42 bzw. 43, 44, 

Kontermutter 53 gegen ungewolltes Verstellen ge- 45) eingesetzt sind. 
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3. Lenkgetriebe nach den Anspriichen 1 und 2 
oder einem dieser Anspriicbe, dadurch gekettn- 
zeichnet, daB die Ringe (28, 29, 30 bzw. 31, 32, 
33) in ihrer Breite geringer als die Breite dear zu- 
gehorigen Ringnuten (40, 41, 42 bzw. 43, 44, 45) 
bemessen sind. 



6 

In Betracbt gezogene Druckschriften: 
Deutsche Patentschrift Nr. 956 199; 
deutsche Auslegeschriften Nr. 1 053 951, 
1094 609; 

s osterreichische Patentschrift Nr. 204 895; 
franzosische Patentschrift Nr. 813 122. 
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